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Notat

Hvordan pavirker endringer i takster og i bompengesystemet

trafikken pa Nord-Jeeren, i Trondheim og i Bergen?
Dokumentasjon fra teams-seminar 16 juni 2020
Stian Brosvik Bayer, sbb@norceresearch.no

Dette notatet inneholder slides med forklarende tekst fra team-seminaret som ble gjennomfgrt
16 juni 2020. | dette seminaret ble «underveis»-resultater fra delprosjekt D2-1 Bompenger:
Effekter pa Nord-Jaeren, i Trondheim og i Bergen. Dette delprosjektet vil bli ferdigstilt i 2021 og
da vil endelige resultater bli dokumentert.

Delprosjekt D2-1 er en del av forskningsprosjektet «Komparative studier Nord-Jaeren, Trondheim
og Bergen av bymiljgpakker og mobilitet.» Det er et samarbeidsprosjekt (2018 — 2023) mellom
NORCE, UiS, NTNU, Bymiljgpakken (Nord-Jaeren), Miljgpakken (Trondheim) og Miljglgftet (Bergen). Hele
forskningsdesignet er vist sist i dokumentet.

Stian Brosvik Bayer har en kombinert stilling som seniorforsker og PhD-stipendiat ved NORCE. Deler av
doktorgraden hans dreier seg nettopp om effekter av bompenger pa trafikken.

Vi hdper at dette korte notatet kan komme til nytte for dere som deltok pd seminaret. Det
illustrere at det er mange faktorer som pavirker de trafikale effektene av bompenger og
takstgkninger og at de kausale sammenhengene kan vare utfordrende a fa tak pd. God lesning.

Einar Leknes, prosjektleder, eile@norceresearch.no

Innholdsfortegnelse
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Introduksjon

DAGENS TEAMS-SEMINAR:

ENDRINGER

* Trondheim: Innfgring av indre bomring i
mars 2014. Generell bomtakstgkning i
august 2018,

* Bergen: Innfgring av tidsdifferensierte
bompenger, februar 2016. Etablering av 15
nye bomstasjoner, april 2019.

* Nord-Jaeren: Omlegging av bomringene og
innfgring av tidsdifferensierte takster,
oktober 2018. Midlertidig oppheving av
tidsdifferensierte takster desember 2018 -
rmars 2019,

Hvordan pavirker endringer i takster og i bompengesystemet
trafikken pa Nord-Jaeren, i Trondheim ogi Bergen?

{¥RCE

DATA OG RESULTATER

* Trafikkdata fra tellepunkter og

bompasseringer for & angi trafikkvolum
mellom soner i byomradene.

Resultatene omfatter bade totaltall for
endring i trafikkvolum i byomradet,
sammenligning av virkninger mellom soner i
byomradet og sammenligning mellom Nord-
Jeeren, Trondheim og Bergen.

Metode og data

TRAFIKKDATA TELLEPUNKT

= Mottatt data: Registreringer per tellepunkt,
aggregert pa time og kjprefelt, fordelt etter
lengde

* | analysene benyttes kun totalt volum

* Analysefilen er videre aggregert pa tidsintervall
og retning

* Bergen: Hvert tellepunkt knyttes mot annet
tellepunkt med sterkest korrelasjon. Regresjon
predikerer perioder med bortfall

* Nord-Jeeren: Bortfall estimeres pa bakgrunn av
registrert valum i sammenlignbar periode aret far
eller etter, justert for trafikkendringer i aret
predikasjonen finner sted.

* NMetoden for Bergen virker mest lovende

* Registreringsbortfall handtert pa felgende mate:

iRCE

TRAFIKKDATA BOMSTASJONER

= NMottatt data: Registreringer aggregert pad maned
og kjprefelt, fordelt etter liten og stor bil, samt
ukjent kategorisering.

* | analysene benyttes liten bil og totalt volum
* | analysefilen er felt aggregert til retning

s |kke ngdvendig a korrigere for registreringsbortfall,
men ukjentkategorien skaper i enkelte tilfeller
problemer da den varierer fra maned til maned

Begge datakilder:

= Registreringspunkt kategoriseres etter hvilke to
soner trafikken males mellom, retning angir trafikk
fra og til soneparene




Trondheim

Trondheim

e Kartet viser soneinndeling i Trondheim
e 21 bomstasjoner organisert i 7 bomsnitt

e Bompenger belastes begge veier og en
gang innen hvert bomsnitt

* Takstindre bomring:(Byasen, Omkj@rings

og Tonstad) 11 kr og 14 kr (rushtid)
* Takstytre bomring: (Klaebu, Klett, Vaere 0g ot 127 et m 0 E Sl TN Sl oo ol L
Sluppen) 15 kr og 30 kr (rushtid)
e Rabatt 20% for takstgruppe 1 med
elektronisk brikke

e Takstgruppe 2 betaler som hovedregel S

tredobbel takst T e e -

e Betaler 1 gang per time innen sammen “Holmag) g ~
bomsnitt s C | A

e Maks belastning 110 passeringer per |
maned S .

e Elbiler med brikke belastes ikke : e of

Trondheim — Fordeling av trafikk

AMDEL TRAFIKK MOT SONEN

Ilay/Sverreshorg/Marienborg; 7%
Mt/ Ovkidal; 5%
Stjardal; 3%

Wikhammer/Hemmelvik; 8%

#yayBerg/Mahalt; 10

Hedmdal; 16%

Bydsen; 3%

Charlotten|und/Voll{Jonzvann; 5%

Kroppan; 1% Rigwvallan; 4




Trondheim N{iRCE
ENDRING | TRAFIKKVOLUM (%) ETTER JUNI ANDRE FAKTORER SOM PAVIRKER
2018 MOT SAMME PERIODE ARET FOR UTVIKLING | TRAFIKKVOLUM
Mot Sone Liten Bil Total

5 ferste mdneder Hele dret 5 fgrste mdneder Hele aret
',:f:f:jb,ff:w o - s * \egarbeid og stengte veger, bl.a.
Lade/Strindheim -1,8% -09% 01% 0,0% Sluppen bru! Melhus-Tonstad og i
Dya/Berg/ 52% -27% A45% 29%
Moholt KIEEIJU
Ranheim -0,6 % -0,7 % 03 % -0,1% R .
Ezarlzttenlundf HE% 0 37% 32% -4,2% ¢ Endringer i rutevalg mot Klaebu
Vaollflensvann o . .
R,-me.;:va 6%  39% 5%  a2% * Apning 4-feltsveg Melhus-Tonstad i
Kroppan -3,1% -1,1% -2,3% 0,4 % desember 2018
Byasen -2,4 % -2.7 % -2,1% -2,5%
Heimdal -3,5 % -0,7 % -2,8 % 1,3 % 1
pemd B o * Reduksjon bompenger E6 nord
kbammer/ B % i * Varierende andel ukjente kjgretgy
Stjardal 0,0 % 0.4 % -0,2 % 0,1% ] -} A
R e B o * 5 fprste maneder er det fa slike
Omk|aringsveien 58%  -40% 34% 01% faktorer
Total 28% -11% -19%  03%

Takstendringene

Fra 6. juni 2018 ble bomtakstene i bomstasjonene med lav takst gkt fra 9 til 11 kroner, samtidig som det
ble innfgrt tidsdifferensierte bompenger i perioden ki 7 til 9 og kl 15 til 17 pa 14 kroner. | bomsnittene
med hgy takst gkte takstene fra 11 til 15 kroner utenom rush og fra 22 til 30 kroner i rushtiden.

Takster for Takster etter Prosentvis gkning i
SNITT Grunntakst | Rushtidstakst | Grunntakst | Rushtidstakst | Grunntakst | Rushtidstakst
@Dst 11 22 15 30 36 % 36 %
Sluppen 11 22 15 30 36 % 36 %
Sor 11 22 15 30 36 % 36 %
Omkjgringsveien 9 9 11 14 22 % 56 %
Byasen 9 9 11 14 22 % 56 %
Klaebu 11 22 15 30 36 % 36 %
Tonstad 9 9 11 14 22 % 56 %

Hovedmgnster av endringer for hele byomradet

Ser en kun pa de 5 fgrste manedene etter takstendring, som er perioden som best isolerer effekten, gikk
antall passeringer med liten bil ned med 2,8 prosent mot samme periode aret fgr, mens antall
passeringer for alle kjgretgy (liten bil, ukjent kjgretgy og stor bil) ble redusert med 1,9 prosent.

Ser en pa endringer over hele aret, altsa perioden juni 2018-mai 2019 mot juni 2017-mai 2018, gikk antall
passeringer med liten bil ned med 1,1 prosent, og total trafikk ned med 0,9 prosent. Forklaringer pa
hvorfor effekten ble redusert etter de 5 fgrste manedene kan vaere at bilistene over tid tilvendte seg de
hgyere takstene, der inflasjon er en medvirkende arsak. En annen faktor er apning av 4-felts motorveg pa
strekningen Melhus-Tonstad i desember 2018, samt vegarbeid ved Sluppen, langs motorvegstrekningen
og mot Klaebu i forkant av takstendringen.



Endringer for enkelte soner

Den stgrste reduksjonen forekom mot Charlottenlund-sonen med 9,6 prosent reduksjon i passering med
liten bil. Trafikken mot denne sonen angis av bomstasjonene ved Moholt og Thorbjgrn Bratts Veg.
Bomstasjonen ved Moholt er spesiell ved at passeringene kanselleres om en ikke kjgrer til eller fra
@ya/Berg/Moholt-sonen. Denne lgsningen ferer mest sannsynlig til at informasjon om kjgretgytype ofte
faller bort nar passeringene registreres, slik at andelen ukjente kjgretgy utgjer opp mot 44 prosent av
totaltrafikken, og varierer fra maned til maned. Ser en pa totalt antall kjgretgy var reduksjonen 3,2
prosent, noe som tilsier at den reelle reduksjonen i passeringer av liten bil er langt lavere enn 9,6 prosent,
trolig 4-5 prosent.

Trafikken mot sonen som i tabellen over er betegnet som Omkjgringsveien angis av de to bomstasjonen
som star langs av- og pakjgringsrampen ved Moholt. Reduksjonen i passeringer med liten bil var 5,8
prosent. Disse bomstasjonene har samme utfordring som bomstasjonen som angir trafikk mellom
Charlottenlund og @ya/Berg/Moholt-sone og reell reduksjon er mest sannsynlig i samme stgrrelsesorden,
4-5 prosent. Av samme grunn pavirker dette ogsa malingen av antall passeringer med liten bil mot
@ya/Berg/Moholt-sonen. Trafikreduksjonen var 5,2 prosent de fgrste fem méanedene og 2,7 prosent over
hele arsperioden.

Trafikken mot Melhus/Orkdal ble redusert med 4,8 prosent de fem fgrste manedene etter takstendring.
En del av denne trafikken finner en mest sannsynlig igjen som registrerte passeringer mot Klaebu som
gkte med 3,4 prosent i samme periode, grunnet endret rutevalg som fglge av vegarbeid pa E6 sgr. Over
hele aret var det kun en reduksjon i antall passeringer med liten bil pa 0,1 prosent. Dette tilsier at apning
av motorveg pa strekningen Melhus-Tonstad har fert til kraftig trafikkvekst mot sgr.

Dette inntrykket forsterkes nar en ser pa trafikkutviklingen mot de andre sonene langs innfartsdren mot
Trondheim fra sgr, Heimdal, Kroppan og lla/Sverresborg/Marienborg. Passeringer med liten bil ble
redusert med hhv. 3,5 prosent, 3,1 prosent og 3,3 prosent de fgrste fem manedene. Over hele aret var
det en reduksjon i antall passeringer med liten bil pa 0,7 prosent mot Heimdal, 1,1 prosent mot Kroppan,
mens det var en vekst pa 1,6 prosent mot lla/Sverresborg/Marienborg.

Antall passeringer med liten bil fra Ila/Sverresborg/Marienborg mot Bydsen var 2,4 prosent de fgrste fem
manedene og 2,7 prosent over hele arsperioden og er en av to relasjoner der effekten av takstgkningen
er sterkere over hele aret enn de fem fgrste manedene. Dette er med pa a svekke hypotesen om at
redusert effekt av takstgkningen skyldes tilvenning til de nye bomtakstene, med mindre andre ukjente
forhold har spilt inn.

Trafikken pa innfartsdren til Trondheim fra @st (langs E6 Nord mot Vaernes/Stjgrdal) ble i langt mindre
grad pavirket av takstgkningen enn de gvrige relasjonene. Mot Lade/Strindheim ble trafikken med liten
bil redusert med 1,8 prosent de fgrste 5 manedene og 0,9 prosent over hele arsperioden. Antall
registrerte passeringer med liten bil mot Ranheim ble redusert med 0,6 prosent de fgrste fem maneder
og med 0,7 prosent over hele arsperioden.

Trafikken med liten bil mot Vikhammer/Hommelvik ble redusert med 1,4 prosent de fgrste fem maneder
og 0,3 prosent over hele arsperioden mens trafikken mot Stjgrdal var uendret de fgrste fem maneder og
gkte med 0,4 prosent over hele arsperioden. To mulige arsaker til svakere effekt av takstendringen mot
@st kan veere at alternative transportformer har darligere konkurransevilkar mot bil sas mmenlignet med
andre steder i Trondheim. Den andre arsaken er at store deler av trafikken mot gst belastes med de
hgyeste bompengetakstene i regionen, der det koster 32 kroner a passere bommen i begge retninger pa
E6 ved Ranheim og ytterligere 16 kroner & passere bommen ved Hommelvik. Fullpristakstene i disse
bomstasjonene ble ogsa redusert med hhv. 5 og 2 kroner fra 1. februar 2020. Takstgkningen i
bomstasjonene ved Leangensletta, Hakon VllIs gate og Tempevegen gav dermed en lavere total
prosentvis bomtakstgkning for trafikken mot @st.



Endringer i trafikk-
volum E6 Nord

%-endring mot samme periode dret for

Liten bil Alle kjoretay
Mot Fr
ot Sone 3SONE ) ni-Oktober Juni-Oktober  Juni-Oktob
2018 2019 2018
Lade/ Ranheim T ; 2%[‘ B Zi'.o.—_:
3 29 -4
Strindheim | I\ s ﬁ
Ranheim Lade/
4%
Strindheim LS o 6%
Vikhammer/ el ool
- 30% 3
Hommelvik Q.G* m"
Vikhammer/ Ranheim 2
Hommelvik '1'7,6 2,5% '0.2'“
Stjordal 0,9 % 42% 03 %
jordal b f
Stjerdal Vik .amrn.!r, 00% 29% 02%
Hommelvik 3

LadgfStripdheim
hege

Charftteriond

R:

o Charlottenlund/
VolllJonsvann

Ranheim

anheim

RCE

Vikhsmaer

o

Vikhammer/Hommelvik

Stjordal

Kommentarer til kart og diagram over

De bl3 linjene er grenser mellom sonene. Heltrukken linje innebaerer passering av bom, mens stiplet linje
ikke kan passeres bomfritt. Kolonne 1 viser prosentvis endring i trafikken med liten bil fra juni — oktober
2017 (fgr takstgkning) til juni — oktober 2018 (etter takstgkning). Kolonne tre viser det samme for alle
typer kjgretgy. Kolonne 2 viser endringen ett ar etter takstgkningen, fra juni 2019-oktober 2019 mot

tilsvarende periode aret fgr.

Kartet over viser soneinndelingen langs @stre innfartsare mot Trondheim fra Vaernes/Stjgrdal, mens
tabellen viser endringer i trafikken fordelt mellom fra og til-sone. Den stgrste effekten av takstgkningen
pa @stre innfartsare forekom pa relasjonen Vikhammer/Hommelvik-Ranheim der trafikken med liten bil

ble redusert med 2,0 prosent og 1,7 prosent i motsatt retning. Antall passeringer med liten bil mellom

Stjgrdal og Vikhammer/Hommelvik gikk ned med 0,9 prosent mens det ikke var noen endring i motsatt

retning. Noe paradoksalt gkte trafikken med liten bil pa relasjonen Ranheim-Lade/Strindheim med 0,8

prosent og med 0,4 prosent pa motsatt relasjon. Befolkningsvekst pa Ranheim er en nzerliggende

forklaring pa denne utviklingen.

Aret etter takstgkningen har det vaeert til dels sterk vekst p& samtlige relasjoner langs gstre innfartsare.

Fra Stjgrdal mot Vikhammer/Hommelvik gkte antall passeringer med liten bil med 4,2 prosent og 2,9
prosent pa motsatt relasjon. Mellom Vikhammer/Hommelvik og Ranheim var tilsvarende vekst 3 prosent
og 2,5 prosent. Mellom Ranheim og Lade/Strindheim var den prosentvise veksten lavere, 1,2 prosent og

0,4 prosent.



Endringer i trafikk- T AoH
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Mot Sone Fra Sone Juni-Oktober Liten bil Total lla/Sverrésborg/Marien Oﬁé ShaSliEr N Lade/Stringtheim \’
2018 2019 2018 Marienborg Ay N
lla/Sverresborg/ Kroppan : S < \ 9
) -36% 6,5 % -36% 7 ool ¢ \ i

Marienborg @ya/Berg/M&holt

Byasen -29% -2,7% -3,0% Z NTNU > 15\
Lade/ Charlottenlund/ o 4 m ¢
Strindheim Voll/Jonsvann A 133% R
@ya/Berg/ Charlottenlund/ 3% 05 % 46% Angélitroa
Moholt Voll/Jonsvann

Risvollan 29% -0,1% -23% 37%

Kroppan -5,5 % 0,1% -6,5 % S Asheir

Omkjgrings- g

veien
Charlottenlund/
Voll/Jonsvann  Lade/Strindheim 2
Pya/Berg/
Moholt 27%

-10,0 % 10,2 % -38%
7 16% -29% =

Charlottenlund/

~ \{&I.I_I,‘Jonsvann

-123% 12,9 %

UM,
~

Celienborg Stokkan

-6,9 % -8,3 % -4,7 % 7 e
i 5 Bydsen 1 i
Risvollan 3‘;1/‘:?“ 51%  16% -5,1%Byasen (
§ = Stends Lok
| A Sluppen L | Steirik
avah/Blterz/ 34%  -13% 24% Risvollan \
ohol §
s Mutkvoll £ Hoeggen \
Byasen lla/Sverresborg/ e ¢ b a
24 -33% -21% 3 — S
Marienborg % ; % & \
- % Stubben & \
Omk| - B 9 &
mkigrings- | ya/Berg/ 58%  16% 34% ; \ 4
veien Moholt § Tmer-
o Risvollan || # \ et

Kommentarer til kart og diagram over

Utfordringer med varierende andel kjgretgy kategorisert som ukjent kjgretgytype er allerede nevnt, og
ma tas hensyn til nar en tolker endringer pa relasjonen Charlottenlund- @ya/Berg/Moholt (-6,9 %/-7,3%),
Omkjgringsveien-@ya/Berg/Moholt (-10,0 %/-5,8 %) og Charlottenlund-Lade/Strindheim (-15,6 %/-12,3
%). | samtlige tilfeller var det en kraftig vekst i antall passeringer med liten bil i tilsvarende periode det
pafglgende aret omtrent tilsvarende reduksjonen. Av den grunn bgr en kun lese av 3. kolonnen som angir
totaltrafikken (alle kjgretgygrupper) for disse relasjonene nar effekten av takstgkningen i bomringen
tolkes.

| flere tilfeller samsvarer ikke trafikkreduksjonen pa en gitt relasjon med trafikkutviklingen pa motsatt
relasjon. Dette tyder pa at trafikken mot indre bomsnitt systematisk velger a passere en bomstasjon
retning Midtbyen og en annen bomstasjon enn i motsatt kjgrefelt pa returreisen.

Kort oppsummert var trafikknedgangen fem fgrste maneder etter takstgkningen st@rst pa relasjonene fra
@ya/Berg/Moholt mot sonene sgrgst for Trondheim, Charlottenlund, Risvollan og Kroppan og motsatt
relasjon, mellom 3 og i overkant av 5 prosent. Reduksjonen fra Byasen mot Ila/Sverresborg var noe
lavere, 2,9 prosent og 2,4 prosent i motsatt retning.

Utviklingen ett ar etter takstgkning (juni-oktober 2019 mot juni-oktober 2018) viser vekst i antall
passeringer med liten bil mellom Ila/Sverresborg og Kroppan, der trafikken gkte med 6,5 prosent mot
Ila/Sverresborg og 4,8 prosent fra lla/Sverresborg. Fra Kroppan til @ya/Berg/Moholt gkte trafikken
marginalt med 0,1 prosent, mens den ble redusert med 1,3 prosent pa motsatt relasjon. Fra Risvollan til
@ya/Berg/Moholt ble trafikken marginalt redusert med 0,1 prosent, mens den gkte med 1,6 prosent pa
motsatt relasjon.
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Oktober  Oktober 2018 poid ) N
Pya/Berg/ Charlottenlund/ 23% 0,5% 46%
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Risvollan 29% -0,1% «2,3% i
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Moholt At Heimdal
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Klzbu -55,3 % e A% HEIMDAL E ;
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- 6 2.4 y
Marienborg 2% 48% 2A4% o | & Rt \
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Risvollan 38% -3,5% 42% 3
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Heimdal -4,0% J tw— ) _
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Kommentarer til kart og diagram over

Effekten av takstgkningen i bomstasjonene sgr for Trondheim sentrum er vanskelig a identifisere pa
grunn av omfattende vegarbeid i omradet i juni-oktober 2018 og vegapning fra desember 2018. | grove
trekk var det en trafikkreduksjon som fglge av takstgkningen som utgjorde en reduksjon pa 3,3 prosent
fra Heimdal mot Kroppan og 3,3 prosent i motsatt retning. Trafikken fra Heimdal til Melhus/Orkdal ble
redusert med 4,8 prosent og 2,9 prosent i motsatt retning.

Vegstengning i Klaebu fgrte til kraftig trafikkvekst mot Risvollan i perioden juni-oktober 2018
sammenlignet med perioden &ret fgr pa 25,8 prosent og 19,8 prosent i motsatt retning. Aret etter var det
imidlertid et enda kraftigere fall pa hhv. 55,3 og 54,4 prosent over samme bomstasjon.

Apning av 4-feltsveg har fgrt til en trafikkvekst pa 17,1 prosent fra Heimdal til Melhus/Orkdal og 11
prosent pa motsatt relasjon.
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29 bomstasjoner i Bergen Bomstasjoner
. . © Eksisterende
Bompenger belastes i retning e ny

sentrum .7
Takster:

* Diesel 30 kr (56 kr i rush)

» Bensin 25 kr (51 kr i rush)

» Elbil 10 kr (20 kr i rush)

Rabatt 20% for takstgruppe 1 med

elektronisk brikke

Takstgruppe 2:

® Euro V ogeldre 70 kr (123 kr i rush)

® Euro VI 37 kr (75 i rush)

Bompenger belastes maks 1 gang
per time

Maks belastning 60 passeringer per
maned

Fylllnga‘dalqgﬁm
Laksevag Bergensdalen “.

Bergen - Fordeling av trafikk NZ3RCE

AMNDEL TRAFIKK MOT SONEN
Nerdover; 1,5 %
Arna; 3,3 %
Petover; 0,8 % Dygarden; 2,3 %

Askey; 1,7 %

Bergen Vest; 8.8 % Asane; 7,6 %

Fyllingsdalen/ Laksevag; 14,4 %

Bergen sentrum Ser; 10,5 %

Yerbygda; 4,5 %

Fana Sor; 3,5 % Bergensdalen; 9,8 %

Fana; 63 %

Mesttun; 11,4 %




Bergen RCE
ENDRING | TRAFIKKVOLUM (%) MOT ANDRE FAKTORER SOM PAVIRKER
SAMME PERIODE ARET F@OR UTVIKLING | TRAFIKKVOLUM

Motsone [N feb 2020

Ama 0.1 %7 * Endring av rutevalg

Hylkje 07%  33%

e A% N * Til en viss grad sykkel-vm september

semtrum MNord 0.2 % -1.5 %

B!I:;!n 2017

sentrum Ser -21% 0.5 % . .

Bergensdalen  26%  -La% » Bevegelige helligdager

hesttun -10% £4%

. 2 * Covid-19 (Reduserer trafikken med

Yirbygda 1.1% -13% rundt 25 %:]

Fyllingsdalen/

Laksevig A1% -02%

Bergen Vest 05 % =11 %

s gy 07 % 0,1 %

Ostergy 2.5% 11%

Dstover 00% -1.4 %

Bjamafjorden -0,1 % -0,1%

Pygarden 0,9 % 05 %

Naordover 1,2% 17

Total 08 % -21%

Hovedmgnster av endringer for hele byomradet

Hovedmgnsteret i Bergen er at bomstasjonene introdusert 6.april 2019 i stgrst grad reduserer trafikken
mot soner der en andel av trafikken tidligere bestod av bilister som valgte en lengre kjgrerute for a unnga
bompenger. Samlet trafikkreduksjon for hele byomradet er pa 2,1% mot en reduksjon pa 0,8% aret fgr.

Dette er tilfellet for trafikken mot sonene Nesttun og Fana som ble redusert med 6,4 prosent fra mai
2018-februar 2019 mot aret fgr. Trafikk fra Ytrebygda til Fyllingsdalen/Laksevag kunne unnga bommen pa
Straume/i Dolviken ved a kjgre via disse to sonene. | tillegg er det etablert et svaert godt kollektivtilbud
mellom Fana og Nesttun, etter at bybanen ble forlenget til Lagunen i 2013 og videre til Flesland i 2017.
Trafikken mot Arna opplevde en samlet reduksjon pa 4,7 prosent. Ogsa her skyldes deler av reduksjonen
endring i rutevalg. Trafikk mellom omrader nord og sgr for bomringen rundt Bergen sentrum og
Bergensdalen kunne unnga bompassering ved a kjgre via Arna-sonen. En tilleggsforklaring er at Arna ogsa
har et sveert godt kollektivtilbud mot Bergen sentrum med jernbane.

Trafikken mot Hylkje/Bergen nord-sonen ble redusert med 3,3 prosent. Deler av reduksjonen kan
tilskrives endret rutevalg mellom Asane-sonen og sonene sgr for bomringen rundt Bergen sentrum, men
siden trafikken fra Bergen nord mot Alver og E39 nordover ble redusert med 1,7 prosent i samme
periode, skyldes store deler av reduksjonen redusert trafikk pa relasjonen Alver-Asane.

Trafikken mot soner som Id i den eksisterende bomringen er redusert i mye mindre grad, 1,5 prosent mot
Bergen sentrum fra nord, 0,5 prosent fra sgr og 1,4 prosent mot Bergensdalen. At trafikken i det hele tatt
er redusert, er noe overraskende, da trafikk som passerer denne bomringen pa grunn av timesregelen
ikke rammes av utvidelsen av bomringen.

Trafikken vestover, mot Fyllingsdalen/Laksevdg og Bergen vest er lite pavirket av utvidelsen av
bomringen i Bergen og ble redusert med hhv. 0,2 og 1,1 prosent. Grunnen er mest sannsynlig at store
deler av trafikken i disse sonene er trafikk mot Bergen sentrum og Ytrebygda som er upavirket av den nye
bomringen. | tillegg finner en igjen deler av trafikkreduksjonen fra Ytrebygda mot Fyllingsdalen/Laksevag
som tidligere gikk via Fana og Nesttun, men som na gar direkte mellom sonene.

Trafikken mot omegnskommunene er generelt lite pavirket av de nye bomstasjonene, stgrst reduksjon
forekom mot Alver kommune, som ogsa er hovedvegforbindelsen nordover fra Bergen via E39. Her ble
trafikken redusert med 1,7 prosent i perioden mai 2019-februar 2020 mot samme periode aret fgr. |
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september 2019 startet bompengeinnkreving i fem bomstasjoner for Nordhordlandspakken opp. Takst
for liten bil uten rabatt er 20 kroner, og dette er medvirkende arsak til at trafikkreduksjonen ut av Bergen
er stgrst nettopp her.

Trafikk gstover langs E16 mot Vaksdal ble redusert med 1,4 prosent i samme periode. En betydelig del av
trafikken pa denne strekningen er hyttetrafikk mot Myrkdal/Voss i vintersesongen og bilturisme i
sommersesongen. | tillegg til de nye bomstasjonene i Arna kan darligere vaerforhold i desember 2019-
februar 2020 mot samme periode aret f@gr veere en medvirkende arsak til denne trafikkreduksjonen.

Trafikken langs E39 i sgr mot Bjgrnafjorden falt marginalt med 0,1 prosent i perioden mai 2019-februar
2020 mot samme periode aret f@r, og er dermed tilnaarmet upavirket av de nye bomstasjonene. Mot
Askgy gkte trafikken marginalt med 0,1 prosent, mens trafikken mot Ostergy og @ygarden gkte med hhv.
1,1 0g 0,5 prosent.

Alver!
Nordover

Endringer i trafikk-

volum Bergen Nord =
%-endring mot samme M3 naaY
Mot Sone Fra Sone periode dret for Hylkje/
Mai 2018 Mai 2019- Bergen Nord

Februar 2019 Februar 2020

Ama Hylkje 0,4 % =50 %
Ostergy 28% 23%
Pstover 03% -1,1%
Ostergy Ama 25% 1,1%
Pstover Ama 0,0% -1,4%
Nordover Hylkje 1,2% -17%
Hylkje Ama 0,1% ~42 %
Asane 0,8 % 36% /o
Nordover 1,3% «1,7%
Asane Hylkje 12% -34%
Bergen
sentrum Nord 1,4 % 02%
Bergen
serfrum Nord Asane 0.2% 0,0%

Tertnes

Kommentarer til kart og diagram over

| Bergen Nord er det i hovedsak trafikken nord for Asane som er redusert som fglge av de nye
bomstasjonene satt opp ved Vagsbotn, mot Salhus og pa Arnavegen. Den stgrste reduksjonen forekom i
trafikken fra Hylkje mot Arna, som ogsa inkluderer trafikk fra Asane mot Arna. Reduksjonen var pa 5
prosent i perioden mai 2019-februar 2020 mot samme periode aret f@gr og 4,2 prosent i motsatt retning.
Den nest stgrste reduksjonen forekom mellom Asane og Hylkje, her ble trafikken redusert med 4,2
prosent fra Asane og 3,6 prosent mot Asane.

Trafikken mellom Asane og Bergen Sentrum er upavirket av de nye bomstasjonene, fra Bergen sentrum
gkte trafikken med 0,2 prosent, mens trafikken mot Bergen sentrum var uendret. Dette tilsier at det
meste av trafikknedgangen i Bergen Nord er reiser som enten starter eller slutter i Asane og gar
mot/kommer fra E39 mot nord eller E16 mot gst. Endret rutevalg blant de som tidligere kjgrte via Arna
nar de skulle sgr for Bergen sentrum eller motsatt vei og na i stedet kjgrer gjennom sentrum har mest
sannsynlig bidratt til at trafikken er tilnaermet uendret.
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o
End rafikk-
naringer | trafl
volum Bergen Sentrum
- BERSEN Bergen sentrum.
%-endring mot samme G Nord
Mot Sone FraSone Mai 2018- Mai 2019-
Februar 2019 Februar 2020 -
Amna Nesttun -1,2 %} -104 %
P e g::gen senttim &y Arna
sentrum Nord -14 % 02% Nyl
Bergen Bergen Laksevig
sentrum Nord sentrum Ser 0,2% -6,6%
Asane 0,2% 0,0%
Bergen Bergen f '
sertrum See  sentrum Nord 6,4 %§ -16,9(_‘
Bergensdalen 35% -0,1%
Fyllingsdalen
/ Laksevag 04% 15%
Bergensdalen Bergen d
sentrum Ser 2,7% -1,4 %
Nesttun -2,9% -1,2 % Rk Fyllings
Fyllingsdalen e e
JLaksevig -0,6 % -2,2% A
Nesttun Ama 0,2 % 93% Fyllingsdalen/
Bergensdalen 31% 1,8 % Laksevag
Fyllingsdalen N‘OSRUH
[Laksevig 2,2 %8 -108% Sinden Fled\g
Fyllingsdalen Bergen
/ Laksevdg  sentrum Ser 0,6 % 10% -
Bergensdalen -3,0% -1,6 %
Nesttun -2,1% <54 % o= J A

Kommentarer til kart og diagram over

| dette kartsnittet er det 4 nye bomstasjoner, to i Bergen sentrum, pa Torget og i Strandgaten, i
Straumevegen mellom Fyllingsdalen/Laksevag og Nesttun og i Hardangervegen mellom Nesttun og Arna.
Over samtlige av de nye bomstasjonene har trafikken falt med rundt 10 prosent i betalingsretningen, og
er dermed de bomstasjonene som har bidratt til stgrst prosentvis trafikkreduksjon av de 15 nye
bomstasjonene som startet innkreving i april 2019. En av hovedarsakene er nevnt innledningsvis, bade
Straumevegen og Hardangervegen fungerte som bomfrie alternativer til et kortere rutevalg med
bompengeinnkreving, henholdsvis bommene i Dolviken og etter Straume bru, og bomringen rundt Bergen
sentrum. En stor del av trafikkreduksjonen over nevnte to bomstasjoner kan en av den grunn finne igjen
som trafikkvekst/redusert trafikknedgang over de eksisterende bomstasjonene.

Trafikken fra sgr mot Bergensdalen og Bergen sentrum var fallende allerede fgr de nye bomstasjonene
ble introdusert (hhv. -3,5 prosent og -2,9 prosent), og nedgangen har fortsatt i perioden etter, pa tross av
at de nye bomringene ikke har noen direkte betydning grunnet timesregelen (hhv. -0,1 prosent og -1,2
prosent). En naerliggende arsak til trafikkreduksjonen er at det er etablert et hgykvalitets kollektivtilbud i
denne aksen, som over tid er kombinert med gkende parkeringsrestriksjoner i sentrum. Endringer i
foretrukket rutevalg mellom Ytrebygda og Bergen sentrum fra sgndre innfartsaret til ringveg vest grunnet
vegarbeid med vegprosjektet E39 Svegatjgpnn-Radal i Fana kan ogsa vaere en medvirkende faktor.

Trafikken fra vest mot Bergen sentrum har derimot gkt i samme periode, med 0,4 prosent fra mai 2018-
februar 2019 mot aret fgr og med 1,5 prosent i perioden etter. Befolkningsvekst i bydelene og
kommunene vest for Bergen sentrum og endringer i foretrukket rutevalg mellom Ytrebygda og Bergen
sentrum fra sgndre innfartsare til ringveg vest er mulige forklaringer pa at trafikken pa vestre innfartsare
fortsatt er tiltagende.
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v = ‘“’X ergensdal
= o Ot e
Endringer i trafikk Vg Gk a4 ) S
volum Bergen Sgr TR
g . Krikenes G
%endringmot ssmme | LRI NESRGRE om0 R
Mot Sone  FraSone Mai2018-  Mai 2019- S g
Februar 2019 Februar 2020 o P = N PN
e Do = -

Bergensdalen Nesttun 20% 2% i

Fyllingsdalen -~ Nesttun

[Laksevig -0,6 % 2,2 % 7] T g Nesttun | iy
Ama Nesttun -1,2 % -m’“ . ek iy Ovathun
Nesttun Arra -0,2 % 93%

Bergensdalen -31% -18%

Fana -1,0 %} '10,1” Y"ebygda

Fana Sor 05%  -36%

Fyllingsdalen | W

[laksevdg 22%00 -108%
fana Nesttun -1,1% -6,4 %

Fana Spr -33% -2,9 %

Ytrbygda -15% 78% wit
Fana Spr Nesttun -0,2 % 01%

Fana -31% 11%

Bjarnafjorden -0,6 % <03 %
Ytrbygda Fana -20% 6,4 % Fana sor

Fyllingsdalen g fag)

[laksevdg 39% 31% % ST
Fyllingsdalen : 4
/Laksevag Nesttun e 4

Ytrbygda oy o
Bjamafjorden Fana Ser

Ear. - ! -

Kommentarer til kart og diagram over

Trafikken fra Ytrebygda er redusert med 7,8 prosent mot Fana men har gkt med 6,4 prosent mot
Fyllingsdalen/Laksevag. En viktig forklaring er rutevalgsendringer som fglge av ny bomstasjon i
Straumevegen og vegarbeid i Fana. Dette er en utfordring nar en vurderer effekten av en spesifikk
bomstasjon, og viser at trafikkendringer mellom sonene bgr ses i sammenheng nar effekten av de 15 nye
bomstasjonene vurderes. Samtidig kan deler av trafikkreduksjonen tilskrives redusert antall bilreiser mot
Fana og Nesttun som fg@lge av de nye bomstasjonene som er satt opp pa grensene mellom disse sonene.
For a ansla effekten av dette er en mulighet 3 trekke veksten i antall kjgretgy mot Fyllingsdalen fra
reduksjonen observert mot Fana. Merk at mellom Ytrebygda og Fana er det kun trafikk langs Fv. 580 som
er inkludert, da det ikke er niva-1 tellepunkt i Steinsviksvegen og Grimseidvegen.

Mellom Fana og Nesttun er trafikkreduksjonen pa 10,1 prosent. Det eksisterer et bomfritt alternativ via

Fana s@gr-sonen mot Nesttun, men er i liten grad benyttet. Trafikken mellom Fana og Fana sgr gkte kun
med 1,1 prosent etter at bomstasjonene mellom Fana og Nesttun ble satt i drift.
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Endringer i trafikk-
volum Bergen Vest

%-endring mot samme
Mot Sone FraSone Mai2018-  Mai 2019-
‘Februar 2019 Februar 2020

:Ecmdn Fyllingsdalen
sentrum Sor /[ Laksevag

Fyllingsdalen
Bergensdalen ksevdg

Fyllingsdalen
NSO aksedy

Fyllingsdalen
Ytrbygda floksevig

‘Fyilimsdalon Bergen
laksevig  sentrum Sar

Bergensdalen

Nesttun
Yirbygda
Bergen Vest
Fyllingsdalen
[laksevag

Bergen Vest

Askay Bergen Vest
@ygarden  Bergen Vest

Kommentarer til kart og diagram over
Trafikken fra Bergen vest til Fyllingsdalen/Laksevag er redusert med 2,8 prosent etter at de to
bomstasjonene i Loddefjord ble satt i drift. | motsatt retning falt trafikken med 2,1 prosent.
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Nord-Jeeren

NORD-JAREN

* 5 bomringer rundt sentrumsomrader
med god kollektivdekning og ytre
bomsnitt mot Randaberg og Sandnes

* Bompenger belastes reiser inn i
bomringene

e Bompengetakst (2019) 22 kr
takstgruppe 1. 55 kr takstgruppe 2

e Rabatt 20% for takstgruppe 1 med
elektronisk brikke

* Rushtidsavgift (dobbel takst) i perioden
okt. 2018 — feb. 2020 unntatt des. 2018
—mars 2019.

e Timesregel
e Maks belastning 75 passeringer maned
¢ Elbiler betaler 50% fra feb. 2020

Nord-Jaeren - Fordeling av trafikk N{JRCE
ANDEL TRAFIKK "12.7&9.&?.5&“

Mot Giezdal; 2%

Sandnes gst; 1%

Hundvig; 2%
Sandnes ser; 11%

Sandnes sentrum; 5%
Tananges; 3%

Lura og Stangeland; 15%
Stuvanger ser utenfor bomring: 19%

Sola Lufthawn; 2%

Sola; 8%

Forus og Gause!; 13%
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Nord-Jaeren "RCE
Volum 2017-2018 Volum 2018-2019 |
Mot sone Januar-Mars April-luni Juli-September |Oktober-Desember|  Januar-Mars April-Juni F-SEpteml

Veg Buss Veg Buss Veg Buss Veg Buss Veg Buss Veg Buss Buss
Randaberg -0,3 % 6.6 % 0.E% 4.9% -1.2 W -01%  -3.2 % 3.7 %) -1.9 %] 4,1%  -3.6 % 6,3 %
Tasta og Stokka -0,2%| 115 % 09%  103%| -2,4% 40%  -T2% 141%[ -A5%  150%| -BB%| 213% JL1%
Hundvig -0,8 % 9,2 % 10 % 64% -24% 39% -119% 195%[ -105% 180%| -138%| 201% I5.8%
Stavanger sentrum 10%) 114%| -15% B1% -53% A1%) 1538 120% 11,4 %160 156% 16.4%
Tananger 02%| 175%) 11% 10,7 % 0.9 % 46% 22% 127% 00% 112%| 01% 134% 13.2%
Sunde, Madla Tjen 09%) 125%[ -02% 91% -12% 52%  -2,1% 93% -12% 119% -13%| 142% 13.1%
Scla 2% 83%|  22% 87%  14%  33xDBaem 72 %H 9.7 %IR8 143% 18.0%
Forus og Gausel 00%| 202% 06 % 112 % -0,9 % JOW -37% 1B86% -10%) 1B0%| -3B%| 229% 216%
Stavanger Lufthawn 04% 462% 00% 294 % 0.0% 265 % oD% 293 % 05% 210% -41%| 204% 251%
Lura og Stangeland  -0.7 %[ 18,3 %| 03 % 113% -1,1% 18,3 % 00% 224% B 301%| 22.6%

Sandnes Sentium -6,6 % -4.7 % -4.1 % 7.1% -4,9 %
Sandmes ser og ast 3,0%| -180% 3% 121%|  -06%

126%| -127% 479%
187% -2,7% 1095% -20%

245% 156%

Mot Klepp -0,4 % -0,.4 % -1,1 %
Mot Gjesdal 2.5 % 0,9 % -0,2 % -0,6 %
Total 01%  93%  02% 89% 4% 39%| aa%| 127%] 30w 195w 0% 185% 164%

FAKTORER SOM FORSTYRRER
* Tidligere bomring pa kommunegrensene

* Endret rutevalg

» Darlig samsvar mellom tellepunktets plassering og bomstasjonen i enkelte bomringer

Hovedmgnster av endringer for hele byomradet

Kartet pa forrige side viser soneinndeling. Tabellen viser prosentvis endring i antall kjgretgy fra et kvartal
til neste ars kvartal. Bomringen ble innfgrt 1 oktober 2018. Trafikktall fra 36 registreringspunkt i veinettet
pa grensene mellom sonene er benyttet for a analysere trafikkutviklingen.

Totalt er trafikken mot sonene redusert med 4 prosent fra april-juni 2018 til april-juni 2019. Analysen
viser at bomringene har stgrst trafikkreduserende effekt der det er et godt utbygd kollektivtilbud og der
parkeringsmulighetene er noe begrenset.

Vi har ogsa analysert effekten av bomringen uten rushtidsavgift ved a sammenligne perioden januar-mars
2019, som var uten rushtidsavgift, mot samme periode i 2018. Samlet trafikkreduksjon var 3 prosent, der
forskjellen sammenlignet med april-juni i hovedsak skyldtes mer trafikk mot bomringene mellom klokken
7 og 9. Som eksempel ble trafikken i dette tidsrommet mot Forus redusert med 7 prosent fra april-juni
2018 til 2019, mens reduksjonen kun var 1 prosent fra januar-mars 2018 til 2019. Vi ser at en stor del av
trafikken tilpasset seg rushtidsavgiften ved a endre reisetidspunkt til fgr avgiften slar inn, mens andre
valgte alternative reisemater.

Den stgrste trafikkreduksjonen pa Nord Jeeren fra april-juni i 2018 til samme periode i 2019 forekom pa
innfartsveiene mot Stavanger og Sandnes sentrum. Bomringene her fgrte til at trafikken ble redusert med
henholdsvis 16 og 18 prosent.

Mot bomringene pa Forus og Stavanger lufthavn og bomsnittet i Randaberg var trafikkreduksjonen pa 4
prosent, mens trafikken mot bomringen i Tananger var uendret. Samtidig har fjerning av de tidligere
bomstasjonene ved kommunegrensene fgrt til en trafikkvekst pa 3 prosent mot Klepp og Sola, og 1,5
prosent mot Gjesdal i samme periode..

Bomringene rundt Forus og Tananger bidro til langt mindre trafikkreduksjon enn bomringene rundt
Stavanger og Sandnes sentrum. Her har bilistene i stgrre grad tilpasset seg ved a kjgre utenom perioder
med rushtidsavgift. Arsaken til forskjellen er dels at Forus og Tananger er darligere dekket med
kollektivtiloud, samtidig som disse omradene har bedre parkeringsmuligheter enn sentrumsomradene. En
annen arsak til forskjellen er hgyere andel giennomgangstrafikk og tungtrafikk gjennom Forus- og
Tanangerringen, som i mindre grad pavirkes av bompenger.
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Bortfall av bompenger i Sola, med unntak av Flyplassomradet og Tananger, og pa Jeeren, samt mulighet til
a unnga Forusringen ved a kjgre via Sola, har fgrt til trafikkvekst pa vegnettet i Sola og sgr for Forus med
unntak av Sandnes sentrum. At det ikke ble noe av bompakken pa Jeeren har dermed bidratt til gkt trafikk

%-endring mot samme periode dret for
Mot Sone Fra Sone 2018 2019 18/19
Apr-Jun Jul-Sep Okt: ‘Apr-.hm Okt-Jun

Randaberg Tasta 28% -06% -22% -22% -75% -41%
Stavanger u .
bormring -37% -28% -5, 12% 55% -03%

Tasta Randaberg 45% -0, -72% -36%
Stavanger 07% -4 | =
sentrum f
Slava‘nger u. 09% 1, 6% -05%
bomring

Hundvag Stavanger 10% -24%

Stavanger Tasta 26% -42%

sentrum
Hundvag 10% -25% % -12,7% -11,7%
Stavanger u
bormring -49% -79% -123% -106 %
Stavangeru. g3 3 18% 13% 00%

Tananger bomring i

Stavanger Randaberg J Ml =

. bomring 52% -29% -38 - 78% 15%
Tasta 00% -10% 10% 05% 06%
Stavanger - 6% 50% 7,19 33% 53%
sentrum
Tananger 02% -06% -34% -13% -21%
Sola 38% 14% 559 721% 62%
Fots o 00% 00% 008 36% -13%
Gausel
Stavanger u. &

Sola bomring fas- 155 g

Rand'z;berg

o” Hundva
Mg

ez

Mustoo

Niledt

Kvernevik

%-117% "

Sec-Smde

bt 1t

Tananger.,

Tonaion

. Snaca

mmStavanger. .

@ < schaore

sentrumw"mm

\ Parzak

Lasen Egelan
Sandgsl = - ;
Fag Moy e ] Var ey
Ners soborg A
Tnssoll =
P
.Stavanger LW | NG
utenfaebomring . .o \ Hievdg
Mot peeed. Ulmanang §
FA “‘ Sispelaceghd
Hotkhia S SenBI8
4)‘
P 4 Krstantyst
Lot < X
Meriero
HAFRSEIORDEN f \
"‘ ff revnes Manwo
‘ ' Vausee
Sola .. \ | ._
- \ v 4

Kommentarer til kart og diagram over

Den stgrste trafikkreduksjonen pa Nord-Jeeren forekom pa relasjonen mellom Tasta og Stavanger
sentrum. Her ble trafikken redusert med 19,8 prosent retning sentrum og 19,1 prosent retning Tasta.
Deretter er det trafikken over bybrua som har opplevd nest mest reduksjon med 11,7 prosent i begge
retninger mellom Hundvag og Stavanger sentrum. Fra Stavanger utenfor bomringen mot Stavanger
sentrum falt trafikken med 10,6 prosent og 5,3 prosent i motsatt retning. Grunnen til skjev
retningsbalanse i trafikkreduksjonen skyldes mest sannsynlig at tellepunktet i Lagardsvegen ikke var i drift

og ikke kunne inkluderes i analysene.

Trafikken fra Stavanger mot Sola, der tidligere bomstasjon ble fjernet, gkte med 10,2 prosent og 6,2

prosent i motsatt retning.
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- I i
Termo o - 1 Stpi/anger utenfor bomring
Jeeren | = /7
1/
%-endring mot samme periode aret for e
Mot Sone  Fra Sone 2018 2019 18/19
Apr-Jun Jul-Sep Okt-D n-Mar| Apr-Jun Okt-Jun

Tananger Sola 21% 16% -27% -07% -12% -16%
Stavanger u. Sola D
bomring Sola 38% 14% 55 6,2 1% 62%

Forus og e

Gausel 00% 00% 00% -02% -36% -13%
Sola Tananger 20% 22% -16% 05% 1,}% 0,1%

Stavanger u : ' ,V

bomring 35% 16% 93% 104% 110% 102%

Forus og

Gausel 12% -10% «14,1%| <109 % 11,9 % -123 % :

Sola

Lufthan 00% 00% 00% -42% -78% -42%

Lura 33% 30% 50 29% 63% 47% =l

Klepp 12% 16% 52% 74% 42% 56% .. 5 ,.,/ :
Forus og Stavanger u 7 SANDNES Safdnes i = Sandnes
Gausel  bomring 00% 00% 00% -03% -57% -21% ey ’ a5t

Sola 35% 14% 721% 36% 49% -52% g7 = = =y St

Lura 7% 23% 60% -11% 22% -31% B e = \ ‘
Stavanger % ": \ \ Saagetend
Lufthavn  Sola 00% 00% 00% -04% -37% -15% e \

Klepp 04% -17% 00% -11% 00% -03% Klepp 1 A Sandnes bl i

\ser ; o
) \ 4

Kommentarer til kart og diagram over

Trafikken mot Forus ble mest redusert fra Sola med 5,2 prosent, deretter fra sgr med 3,1 prosent og
minst fra nord med 2,1 prosent.

Mot Sola falt trafikken fra Forus med 12,3 prosent og 4,2 prosent fra Stavanger lufthavn. Trafikken fra
Tananger var uendret, mens det var en vekst i trafikken fra Stavanger med 10,2 prosent, fra Klepp med
5,6 prosent og fra Lura/Sandnes med 4,7 prosent. Fjerning av bomring pa kommunegrensene og
rutevalgendring er de viktigste forklaringene pa trafikkveksten mot Sola.
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1
/Muggm/ o s | S!li;hnger utenfor bomring
R Hinna
Jeren |l o , b7
i o o 1  “ Wrten
. 'h
%-endring mot samme periode ret for . 2
Mot Sone  Fra Sone 2018 2019 18/19 7
Apr-Jun Jul-Sep Okt-D -Mar| Apr-Jun Okt-Jun
Lura Sola 38% 53 59 144°
Forus og
Gausel 24% 22% 17 38% -45% sala e
Sandnes
sentrum -70% 50% 11,6 % -12,9 % -10,4 % B"
Sandnes sor - 64% 07% 179 % 19% 19%
Sandnes
sentrum  Lura 2,7% 52% -12,5% % +155% -118%
Sandnes sor  -4,1% 4,7 % 2269 A138% -16,8% 3
Sandnes st 0,49 % 00% -01%
Sandnes s@r Lura 54% 10% 199 22% 20% s
Sandnes -
sentrum S37% 54% -142 223% -173%
Klepp 09% 21% -22% -33% -06% -20% ’
Gjesdal 15% -03% 14% 05% 17% 13% '~ ap Armaiuis ‘
Sandnes : 7 SANDNES! Safdnas ] Sandnes
Sandres gst sentrum 04% 00% -02% -02% < ¢ Sentrum ost
Klepp Sola 15% 26% 58% 94% 36% 62% gt L Pkl :
Stavanger e ~ \ :1:\: Vatre
Lufthavn 00% 07% 00% -10% 00% -03% ==, \ stangetsod
Sandnes sgr  -1,2% -27% 13% o04% 29% 15% wAL
Gjesdal  Sandnessgr  09% -02% 11%| -06% 15% 07% Klepp 1, Sandnes o -
\ ser = s
M \ N

Kommentarer til kart og diagram over

Trafikken mot Sandnes sentrum er mest redusert fra Sandnes sgr med 16,8 prosent, 11,8 prosent fra
Lura, mens reduksjonen fra Sandnes gst var kun -0,1 prosent. Et viktig tellepunkt som maler trafikken fra
Hana mot Sandnes sentrum var ute av drift, sa reell trafikkreduksjon fra g@st kan vaere noe stgrre.

Trafikken mot Klepp og Gjesdal har gkt, mest mellom Sola og Klepp med 6,2 prosent, 1,5 prosent mellom
Sandnes og Klepp og 0,7 prosent mellom Sandnes og Gjesdal.
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Sammenligning

Sammenligning av resultater

RCE

ENDRINGER RESULTATER TOTALT TRAFIKKVOLUM
* Trondheim: Generell bomtakstgkning i juni Byregion Ferendring  Etter endring  %-endring
- - . 4 - . Trondheim kort effekt 45346931 44478322 -1,9 %
2018, |nnfﬂlr|ng av tidsdifferensierte takster i Trondheim lang efiekt 105721108 105 352 352 RER
alle bomsnitt. Bergen 188749911 184258 185 21%
Mord-lz=ren 143089722 137958020 -3,6%

* Bergen: Etablering av 15 nye bomstasjoner,
6. april 2019.

* Nord-Jaeren: Omlegging av bomringene og
innfgring av tidsdifferensierte takster,
oktober 2018. Midlertidig oppheving av
tidsdifferensierte takster desember 2018 -
mars 2019.

Sammenligningen av effekter av henholdsvis gkning av bompengetakst (Trondheim), innfgring av noen
nye bomstasjoner og innfgring av et helt nytt bompengeregime viser at trafikkreduksjonen blir stgrst jo
mer drastisk endringene | bompengesystemet er.

Endringen av bomringen pa Nord-Jaeren gav stgrst trafikkreduksjon av tiltakene studert her, totalt 3,6
prosent. Etablering av 15 nye bomstasjoner i Bergen fgrte til en samlet trafikkreduksjon pa 2,1 prosent
mens takstgkning og innfgring av tidsdifferensierte bompenger i Trondheim fgrte til en reduksjon pa 1,9
prosent.

Oppsummert pavirkes korte bilturer i stgrre grad av gkt bompengebelastning enn lengre turer, da
bompengekostnaden utgj@r en stgrre andel av de totale transportkostnadene.

Turer til og fra bysentra pavirkes mer enn turer mot mindre sentrale strgk i regionen. Dette skyldes mest
sannsynlig bedre kollektivdekning mot sentrum.

Bompenger er et svaert effektivt middel for a pavirke rutevalg.

Mye tyder pa at prisgkning i eksisterende bomringer gir lavere effekt enn etablering av nye bomstasjoner,
men her trengs det mer inngdende analyser der trafikken stedfestes pa start og sluttsted for a fastsla
dette.
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Videre arbeid N{3RCE

Forlenge tidsserie med trafikkdata tilbake til 2013

Beregne andel korte og lange kjgretgy

Inkludere data fra bompasseringer i Bergen og pa Nord-Jaeren

Se pa effekten av a introdusere bomstasjoner vs. gke prisen i
eksisterende bomsnitt
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Forskningsdesign

Komparative studier Nord-Jaeren, Trondheim og Bergen av bymiljgpakker og mobilitet.
Figuren under viser hovedelementer i det femarige komparativt forskningsprosjekt om virkningene
pa reiseatferden av tiltakene som iverksettes i regi av henholdsvis Bymiljgpakken for Nord-Jeeren,
Miljppakken for Trondheim og Miljplgftet i Bergen.

OVERORDNET SAMMENLIGNING MELLOM BERGEN, TRONDHEIM OG NORD-JAREN

A Situasjonen i byomradene B Miljplgftet, Miljg- og Bymiljg-pakken

Dokumentstudier: Dokumentstudier og intervjuer

e Befolknings- og sysselsettingsutvikling,
sosiogkonomiske forhold

e Byform, senterstruktur, arealbruk, tetthet,
lokalisering av arbeidsplasser og bosted og

o Deltakere, politisk forankring, beslutnings-
prosesser, styringsstruktur

e Virkemidler, gkonomi, avtaler

¢ Gjennomfgrings- og oppfelgingsopplegg

lnf'rastr'uktulrf i bilhol e Hva karakteriserer virkemiddelbruken?
* Relsem'ld(.:ie ordeling c_)g Hihold, e Hvordan forklares likheter og forskjeller i
e Kollektivtilbud, parkeringsplasser virkemiddelbruk?

N

C Kunnskapsoppsummeringer
Litteraturstudie, giennomgang og oppsummering av
foreliggende forskning om tiltak og effekter av tiltak for
a pavirke befolkningens reiseatferd.

A4 a4 NV

D ANALYSER AV TILTAKENES VIRKNING PA REISEATFERD OG TILGJENGELIGHET

Restriktive tiltak Positive tiltak
D1 Parkering D2 D3 Veg- D4 Bedret D5 Sykkel- D6 Myke tiltak
Bompenger utbygging koIIektivtiIbud satsing

Data fra RVU-data Tellepunkt RVU-data RVU-data ;urvey-c!a@
parkerings- Tellepunkt RVU.data Billettstatistikk for/etter BI||ettStat.IStlkk
Tellepunkt Intervju
selskap Bompenger Survey-data

Identlflserlng og sammenligning av direkte virkninger og effekter av hvert enkelt tlltak og av de
samlede tiltakspakkene pa reiseatferden
Drgfting av V|rkn|nger og effekter av tiltakene i de tre byomradene relatert til tidligere forskning

...................................................................................

v
E ANALYSE AV ARSAKER TIL ENDRING ELLER STABILITET | REISEMIDDELFORDELING OG
MOBILITET
Longitudinelle data 2010 - Sammenligning mellom Drgfting av arsaker til
2022 for byomradene byomradene endring og stabilitet
e Antall reiser Z> o Tiltak :> e Bkonomi
¢ Reisemiddelfordeling e Utvikling av reiseatferd o Infrastruktur
e Sosiogkonomi e Sosiogkonomi e Andre forhold
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